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Patentanspruche 

1. Lager fur Radaufhangungen in einem Kraftfahrzeug, bestehend aus einem im 
vertikalen Schnitt topfformigen, metallischen Gehause, einem in diesem Ge- 
hause angeordneten Gummipuffer, einem mit einem Kolben-Zylinder- 
Aggregat verbindbaren Tragstuck, welches im Gummipuffer fixiert ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass im Gummipuffer (1) ein Armierungsteil (2) angeordnet ist, welches sich 
axial und/oder radial an der Innenwandung (4) des Gehauses (3) abstutzt. 

2. Lager nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Gummipuffer (1) in einem Dampfungspuffer (1a) und einem Ver- 
spannungspuffer (1b) unterteilt ist. 

3. Lager nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Armierungsteil (2) ringformig verlaufend im Gehause (3) angeordnet 
ist. 
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4. Lager nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das im Gummipuffer (1) aufgenommene Innenteil (5) axial und/oder ra- 
dial und/oder kardanisch beweglich angeordnet ist. 

5. Lager nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das ringformig verlaufende Armierungsteil (2) ausgehend vom Gehause 
(3) einem sich verkleinernden Innendurchmesser aufweist. 

6. Lager nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Gummipuffer (1) derart bemessen ist, dass der Verspannungspuffer 
(1b) aus dem topfformigen Gehause (3) herausragt. 

7. Lager nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zur Befestigung des Kolben-Zylinder-Aggregats (6) der Gummipuffer (1), 
das Innenteil (5) und das Gehause (3) mit einer Durchgangsbohrung verse- 
hen sind. 
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^jjj Laaer fur Radaufhanaungen in einem Kraftfahrzeua 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Lager fiir Radaufhangungen in einem Kraft- 
fahrzeug, bestehend aus einem im vertikalen Schnitt topfformigen, metallischen 
Gehause, einem in diesem Gehause angeordneten Gummipuffer, einem mit ei- 
nem Kolben-Zylinder-Aggregat verbindbaren Tragstuck, welches im Gummipuf- 
fer fixiert ist. 

Es sind bereits Federbeinstutzlager bekannt (z.B. DE 30 32 199 C1, 
EP 0.816.140 B1), bei denen ein Gummipuffer in einem topfformigen, metalli- 
schen Gehause angeordnet ist, wobei der Dampfer mit einem im Gummipuffer 
angeordneten Tragstuck fixiert ist. Nachteilig ist hierbei, dass der Gummipuffer 
zwischen zwei ebenen Flachen vorgespannt ist, so dass diese Vorspannung 
direkt auf die Gummifeder wirkt und dabei die Gummifeder komprimiert. Durch 
eine Komprimierung der Gummifeder wird der mogliche Verformungsweg des 
Gummipuffers reduziert, so dass Isolationspotential fur den Schwingungsdamp- 
fer abnimmt. 
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Hiervon ausgehend ist es Aufgabe der Erfindung, ein Lager zu schaffen, bei 
dem ein Gummipuffer in einem topfformigen, metallischen Gehause angeordnet 
ist, in der Weise, dass bei der Befestigung des Lagers an der Karosserie der 
Gummipuffer nicht derart vorgespannt ist, dass eine negative Auswirkung auf 
die Isolation und Dampfungseigenschaften des Kolben-Zylinder-Aggregats aus- 
wirkt. 

Als Kolben-Zylinder-Aggregate werden z.B. Schwingungsdampfer, Federbeine 
Oder selbstpumpende Federbeine mit Niveauregelung verstanden. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemafJ vorgesehen, dass im Gummi- 
puffer ein Armierungsteil angeordnet ist, welches sich axial und/oder radial an 
der Innenwandung des Gehauses abstutzt. Der Gummipuffer ist dabei in einen 
Dampfungspuffer und einen Verspannungspuffer unterteilt. 

Mit Vorteil ist hierbei vorgesehen, dass das Armierungsteil ringformig verlaufend 
im Gehause angeordnet ist, wobei auch andere geometrische Formen denkbar 
sind. 

Eine weitere Ausfuhrungsform sieht vor, dass das ringformig verlaufende Armie- 
rungsteil ausgehend vom Gehause einem sich verkleinernden Innendurchmes- 
ser aufweist. 

Vorteilhaft ist hierbei, dass durch Verschrauben des Lagers mit der Karosserie 
des Fahrzeuges die Vorspannung mit einer zusatzlichen Gummischicht des 
Gummipuffers aufgenommen wird, die sich uber die Metallarmierung nach au- 
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(Jen auf dem Gehause des Lagers abstutzt. Es ist auch eine partielle Abstutzung 
denkbar. Hierbei wird der ubrige Teil des Gummipuffers nicht beeinflusst, so 
dass das Kolben-Zylinder-Aggregat mit seiner Befestigung am Innenteil axial 
und/oder radial und/oder kardanisch beweglich ist und nach oben und unten 
durch diesen Teil des Gummipuffers abgestutzt bzw. gedampft wird. 

Eine weitere Ausfuhrungsform sieht vor, dass das im Gurnmipuffer aufge- 
nommene Tragstuck axial beweglich angeordnet ist. Vorteilhaft ist hierbei, dass 
das Tragstuck vollstandig im Gurnmipuffer eingebettet ist, der fur die Dampfung 
maftgebend ist. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dass der Gurnmipuffer derart 
bemessen ist, dass der Verspannungspuffer aus dem topffdrmigen Gehause 
herausragt. Vorteilhaft ist hierbei, dass bei Verspannung des Gehauses gegen- 
uber der Fahrzeugkarosserie der herausragende Teil des Verspannungspuffers 
eine Vorspannung bewirkt, die jedoch uber das Armierungsteil sich an der In- 
nenwandung des Gehauses abstutzt und damit nicht den unteren, das Innenteil 
aufweisenden, Teil des Gummipuffers beeinflusst. 

Eine einfache Befestigung des Kolben-Zylinder-Aggregats am Lager ist vorge- 
sehen, indem dass zur Befestigung des Kolben-Zylinder-Aggregats der Gurnmi- 
puffer, das Tragstuck und das Gehause mit einer Durchgangsbohrung versehen 
sind. Allerdings kann das Gewinde der Kolbenstange auch direkt im Innenteil 
verschraubt werden. 
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Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Figur 1 schematised 
dargestellt. 

Das in der Figur 1 dargestellte Lager 7 ist Ciber die Verschraubungen 8 mit der 
Karosserie eines Kraftfahrzeuges verbunden, wahrend die Kolbenstange 9 des 
Kolben-Zylinder-Aggregats 6 irti Lager 7 aufgenommen und fixiert ist. 

Im topfformigen Gehause 3 des Lagers 7 ist zunachst der Gummipuffer 1 aufge- 
nommen, wobei der obere Bereich als Verspannungspuffer 1b des Gummipuf- 
fers 1 sich uber das Armierungsteil 2 an der Innenwandung 4 des Gehauses 3 
abstutzt. Im unteren Teil des Gummipuffers 1 ist das Innenteil 5 im Dampfungs- 
puffer 1a des Gummipuffers 1 eingebettet und erlaubt durch die entsprechenden 
Durchgangsbohrungen sowohl des Gummipuffers 1, des Innenteiles 5 als auch 
des Gehauses 3 eine Befestigung der Kolbenstange 9 am Innenteil 5. 

Durch die Einbettung des Innenteiles 5 in dem Gummipuffer 1 wird dem Kolben- 
Zylinder-Aggregats 6 bzw. der Kolbenstange 9 erlaubt, dass das Innenteil 5 ge- 
genuber dem Gummipuffer 1 axiale und/oder radiale und/oder kardanische Be- 
wegungen ausfuhren kann, indem die entsprechenden benachbarten Teile des 
Gummipuffers 1 durch das Innenteil 5 komprimiert bzw. entlastet werden. 

Durch diese Art der Befestigung wird der Gummipuffer 1 im oberen Bereich mit 
Vorspannung zwischen der Fahrzeugkarosserie 10 und dem Gehause 3 des 
Lagers 7 aufgenommen, wahrend das Kolben-Zylinder-Aggregat 6 keinerlei Ein- 
fluss von der Vorspannung erfahrt, so dass eine gunstige Abkopplung bzw. Iso- 
lation von Schwingungen durch den Gummipuffer 1 vorgenommen werden kdn- 
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nen. Daruber hinaus wird neben der Reduzierung des Verformungsweges und 
des Isolationspotentials auch eine hartere kardanische Kennlinie erzeugt. 

Das Armierungsteil 2 lasst sich gleichzeitig zur Verstarkung der Karosserie in 
diesem Bereich heranziehen. Der Verspannungspuffer 1b ist als Dichtteil zwi- 
schen Karosserie und Gehause einsetzbar. 

/ In der Figur 2 ist das Innenteil 5 in der linken Bildhalfte 11 nicht ausgepragt, so 
T dass eine unterschiedliche kardanische Weichheit vorhanden ist. 

Sowohl in Figur 1 als auch in Figur 2 lasst sich mit dem Verspannungspuffer 1b 
auch eine Dampfungs- und/oder Entkopplungsfunktion erzielen. 

Der untere Bereich des Dampfungspuffers 1a konnte sich auch am Boden des 
Gehauses 3 abstutzen. 
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Bezuqszeichenliste 



A 
1 


- Gummipuffer 


1a 


- Dampfungspuffer 


1b • 


- Verspannungspuffer 


2 


- Armierungsteil 


3 • 


- Gehause 


4 - 


- Innenwandung 


5 • 


■ Innenteil 


6 - 


• Kolben-Zylinder-Aggregat 


7 - 


Lager 


8 - 


■ Verschraubung 


9 - 


• Kolbenstange 


10 - 


Karosserie 


11 - 


Bildhalfte 
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Zusarrimenfassung 

Lager fur Radaufhangungen in einem Kraftfahrzeug, bestehend aus einem im 
vertikalen Schnitt topfformigen, metallischen Gehause, einem in diesem Gehau- 
se angeordneten Gummipuffer, einem mit einem Kolben-Zylinder-Aggregat ver- 
bindbaren Innenteil, welches im Gummipuffer fixiert ist, wobei im Gummipuffer 
ein Armierungsteil angeordnet ist, welches sich axial und/oder radial an der In- 
nenwandung des Gehauses abstutzt. 



